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urka Die Erlebniswelt der Dampfbahn Furka-Bergstrecke
T Le monde féerique du chemin de fer a vapeur de la Furka

Teilstlick der historischen Strecke des Glacier-Express (West/Ost-Alpenquerung)

Wanderwege Chemins pédestre
e we we we Veriauf der europaischen wasserschelde
Ligne de partage des eaux
== w= = == Furka Basistunnel (Bus- und Autoveriad)
@Copyright by DFB (transport autos/bus)
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Zahnstangenabschnitte (max. Steigung 110 %o)

Oberwald - Gletsch 4440 m \\,
Gletsch - Muttbach-Belvédere 3459 m
Furka - Tiefenbach 2982 m e

Tiefenbach - Realp 2609 m
Gesamtlinge Zahnstange 13490 m R \
s Sidelenhorn 3217 m :: & %
Zahnstangenbauart Abt, 2-lamellig x’(:uA;: ) e
Teilung 120 mm il 1538 m

Sidelengletscher

Gr. Furkahorm 3169 m =

b4 ( Hotel Tiefenbach
/

: - “|km58:8 1550
\ 4 m

XV Furkaoasijn m

. a

S

"\ Muttbach-Belvédere
Grimselpass 2165 m km499 2118m

N R e 4 P
g\\m nsee GLETSCH
e km 462 1759 m

Kunstbauten der Furka-Bergstrecke
Nr. km  Objekt Linge  Bauart Hohe .M. St rec k en I an g e 18 k m
1 42,0 Ritterisbach-Briicke 22m Verbund 1405 m
2 428 Lammenviadukt (Q) 86 m Mauerwerk, DaVO n Zah n Stan g e SyStem Abt 13 5 k m
3 Hauptoffnung Stahl 1465 m
3 434 Lehnenviadukt R 25m Mauerwerk 1522 m
4 4477 Lehnenviadukt S 36 m Mauerwerk 1650 m 0
5 449 Rottenviadukt 25m Mauerwerk 1672 m Tunnels 5 Stu Ck (1 Kehrtunnel)
3 Kehrtunnel Gletsch 548 m o 0
7 456 Viadukt T (Notbriicke) 30m  Verbund, Stahl 1730 m Brucken 11 Stick
8 45,7 Lehnenviadukt U 56 m Mauerwerk 1740 m
9 Furka-Scheiteltunnel 1874 m
10 53,1 Sidelenbachbriicke 21 m Mauerwerk,
Hauptoffnung Verbund 2059 m
11 54,5 Furkareuss-Viadukt I (Steinstafel) S0 m Mauerwerk 1906 m
12 56,3 Steffenbachbriicke 36 m Stahl, demontierbar 1775 m
4 Uni 13 56,6 Tunnel Alt-Senntumstafel I 36 m (FO: Tunnel VI)
gn? E?‘g”“]gﬁﬁ m e 14 56,8 Tunnel Alt-Senntumstafel 11 68 m (FO: Tunnel VII)
? 15 57,1 Tunnel Alt-Senntumstafel ITI 64 m (FO: Tunnel VIII)

16 57:7 Furkareuss-Briicke II (Wilerbriicke) 59 m Verbund 1611 m



21.07.1907
30.06.1914
16.05.1916
02.12.1923
17.04.1925
25.08.1925
03.07.1926
22.06.1930
01.09.1942

Frahjahr 1947

Erteilung der eidg. Konzession flur Trasse Brigi Gletsch
Streckener6ffnung Brigi Gletsch im Dampfbetrieb
Lawinen zerstoren die Steffenbachbriicke

Konkurs der Furka-Bahngesellschaft (BFD)

Neugrindung der Furka-Oberalp-Bahn (FOB) in Brig
Inbetriebnahme der neuen Steffenbach-Klappbriicke
Eroffnung Brigi Andermatti Disentis im Dampfbetrieb
Erste Fahrt des Glacier-Express Zermatti St.Moritz

Feier der durchgehenden Elektrifizierung Brigi Disentis
Versand der Dampfloks HG 3/4 nach Indochina (Vietnam)

09.06.1968 Letzte offizielle, durchgehende Dampffahrt Brigi Disentis
01.10.1973 Baubeginn Furka-Basistunnel (Oberwald und Realp)

11.10.1981 Letzter FO-Zug befahrt die Furka-Bergstrecke

25.06.1982 Eroffnungsfeier Furka-Basistunnel

1983 Grindung des Vereins Furka-Bergstrecke

20.10.1989 Wiederinbetriebnahme DFB-Dampflok HG 2/3 Nr.6 "Weisshorn"
22.03.1990 Erteilung der eidg. Konzession an Dampfbahn Furka- Bergstrecke
31.10.1990 Ehemalige FOB-Dampfloks aus Vietnam treffen in Hamburg ein.
11.07.1992 Aufnahme DFB-Fahrplanbetrieb Realpi Tiefenbach
22.09.1992 Dampflok HG % Nr. 1 trifft im Raw Meiningen (BRD) ein.
30.07.1993 Aufnahme DFB-Fahrplanbetrieb Tiefenbachi Furka
17.09.1993 Dampflok HG % Nr. 2 trifft im Raw Meiningen (BRD) ein.
12.06.1997 Neu erstellte Einsteigestation Realp DFB wird eroffnet.
28.10.1997 FO-Dampflok HG %2 Nr. 4 geht mit Leihvertrag an DFB Uber.
14.07.2000 Er6ffnung des Streckenabschnittes Furkai Muttbachi Gletsch
6./7. Juli 2002 Jubildum 100 Jahre Lok HG 2/3 Nr.6 «Weisshorn»

Juli 2006 FO4 Abschluss der Revision und festliche Inbetriebnahme.
August 2006 Mit der Aufarbeitung der HG 4/4 wird offiziell gestartet.

2008 Start der Revision R3 an der Lokomotive HG %2 Nr. 9 in Chur unter der Leitung des Maschinenmeister Oliver Studer.

12.08.2010 Eroffnung der DFB-Strecke Gletschi Oberwald, Furka-Bergstrecke wieder vollstandig befahrbar.
12.8.2010 Lokomotive HG % Nr. 4 wird von der MGB der DFB geschenkt.

2013 Jubildum 100 Jahre Lok HG % Nr. 1 und 4

2014 Wiederinbetriebsetzung FO4

August 2014 Feierlichkeiten anlasslich des Streckenjubilaums 100 Jahre Brig - Gletsch mit Besuch der HG 3/4 Nr. 3 von Blonay-Chamby

01.09.2016 Offizielle Einweihung der Werkstatten-Erweiterung Realp

2017 25 Jahre Fahrplanbetrieb DFB Realp i Tiefenbach

2018 25 Jahre Fahrplanbetrieb DFB Tiefenbach - Furka

2018 Inbetriebnahme HG 4/4 Nr. 704 und Erhalt unbeschrankte Betriebsbewilligung

am&fbahn uerka Geschichted



(STATION)
FURKA (STATION) OBERALP (PASSHOHE)

MUTTBACH-BELVEDERE

NATSCHEN

TIEFENBACH
TSCHAMUT

HOSPENTAL
SEDRUN

Q GOTTHARD TUNNEL 12T m

DISENTIS

2033 m
1700 m
1447 mr
1441 m
130 m

208 m

2160 m
1538 m
1452 m
1436 m
1843 m

2
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332
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—— Ui m
3 150 m
| 1067 m
i 1315 m
g 1359 m
. 1366 m
3, 1759 m
o2
i 1846 m
59,4
55,4
619
124
18
815
86,4
878
97



Zahnrad Gusssattel

Zahnstange «alt» und «neu»

Eckdaten:

EErfinder Carl Roman Abt

E Lamellenzahnstange

EZwei oder drei Lamellen liegen gegeneinander versetzt mit den Zahnen nach oben im Gleis; ein entsprechendes Zahnrad greift von oben ein.

EDie Zahnstangen sind mit Bocken, die urspriinglich gegossen wurden, auf den Schwellen verschraubt

EDie Lamellen sind um die Halfte beziehungsweise einem Drittel ihrer Lange gegeneinander verschoben, dass die StoRe nicht auf gleicher Hohe liegen.
EDie erste Anwendung war bei der zwischen 1880 und 1886 gebauten Harzbahn von Blankenburg nach Tanne der Halberstadt-Blankenburger Eisenbahn.
EDie Zahnstangeneinfahrten mit gefederter Spitze und kleineren Zahnen waren von Anfang an Teil des Systems
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Andermatt
MGBahn

Dorf Realp

Postauto-
Haltestelle

Bitte Wegweiser
beachten.

Furkapass

Depot-
werkstatte
DFB

DFB - Furka-Basistunnel
Furka- Gletsch- .
Oberwald : MGBahn

Oberwald-Brig



Schue, Bahnhofgebaude
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Werkstatte Realp



Steffenbachbriicked

Betriebsstellung

Technische Daten: A )
EErbaut: 1925 EGewicht Briickenkonstruktion: 32t E Steigung: 110°
EErbauer: Theodor Bell & Cie., Kriens EGewicht Gleisoberbau/Zahnstange: 15 t ELange: 26 m (11.5/13/11.5)




Funktionsweise

~— Realp Tiefenbach ——
Stahlseile Cables en acier Bock Tistenbash
Rollg\ ;'md Fltaschlgnzuge Chevalet Tlefenbach Elektrohydraulische Winde
Bock Realp T Treuil électrohydraulique
Chevalet Realp Kleiner Bock
Petit Chevalet ﬂ I

Bruckenoberteil
Culée supérieure

Bruckenunterteil
Culée inférieure

Wippstltzen
Etais basculants

Steffenbachbriickeg



Tiefenbach 1846 m.u.M.d
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Scheiteltunneld

EL2nge:

16874 m

EBau: 191317 1916
EGefalle Furkai Mut t bac h:

m

eben,

EAdhasion (ohne Zahnstange)
EFreigabe: 1925
a nEhdaclhsten Abbenduecihstich derSchaveiz

2700mm

Tunnelprofil
DFB-Scheiteitunnel

bei Position

Tun.Met.: §1025.000 vom
11.8.1988
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Gletsch 1759 m.im. d
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Postauto- Furka-
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Grimsel-
pass

1=Bahnhofgebdude DFB
Billett- und Souvenirverkauf

Toiletten
DFB = InfoPoint (alte Post)
Oberwald 3 = Fahrzeugremise DFB
4 =Blauhaus

5 = Hotel Glacier du Rhéne




Souvenir-Shop Drehscheibe

Durchmesser
1294 m
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